Pragai VOCA talalkoz6 beszamoloja

A Kerékparposklub kicsiny kildéttsége (Laszlé Jart®k és Szanyi Gergely a debreceni
TSZ aktivistaja) szerdan este érkezett a céghrbsba (szégyen szemre autoval, sajnos mas
megoldast nem talaltunk, a kocsiért koszonet Vamggs), és egy rovid informalis
ismerkedési est utan (sordzésl.) elfoglaltuk szatikat. Benniinket a talalkoz® $zervedje
latott vendégul, a belvarostél 7 km-re egy takatolvarosi lakotelepen, igy aztdn minden
reggel lbséges lehéségink volt tapasztalatok szerezni a pragai kerékpl kozlekedési
lehetiségeibl, elsisorban a hegymaszasrdl meg a toménytelen maaskak

Csutortok reggel a VOCA hosszu tavu projektjeingkidntésével kezdtik a kozés munkat.
Alapveten az latszott, hogy az egyes projektek jol haledtitbb mar igazan kdzel van a
befejezéshez. A legtbbb munka a ,Best practiceg ffeldak a kerékparosok helyzetét segit
megoldasokrol és kerékparos infrastrukturakroljijigynény osszeallitdsabol van héatra. A
korabbi talalkozokon egy papir alapu kerékparostarapsszeallitasardl is dontés sziletett,
készl, gyilnek a képek, tébbek kozott 6ltink is.

A programba illesztett sajtotajékoztatora nem jait sok Gjsagird (egy)ét a szervedk
részéél Vit Masare, Bécstil a helyi szervezevezebje, Alec Hager és a mi résziikLaszIé
Janos tajékoztatta a projeltes a két varos kerékparos sejeséél.

Ott jartunkkor néhany fokkal volt csak fagypontefitla [bmér higanyszala, kevés volt a
kerékparral kozlekeq talan az amugy meglelésen j6 szinvonall kdzosségi kdzlekedést
valasztjak.

A délutdn folyaman a kerékpéaros civil szervezetekrfszirozdsanak kulcskérdéseit jartuk
korbe. A vendéglato szervezet - a Pragaban igeerisés elismert Auto*Mat — illetékese
(Jakub Stransky) hamar ravilagitott a kormanyzasi Burdépai Uniés tamogatasok
arnyoldalaira. Ezek a forrasok rendkivil xszerinisibbizonytalanok, hossza tava stratégiat
nehéz vellk tervezni. A Cseh Koztarsasagban edéhdekormany hatarozott térekvése a
civil szféra tAmogatasanak radikalis csokkentéseezd manapsag szamos EU orszagban a
tervek kozott szerepel.



A téma masodik éhddja Laszldo Janos volt.Prezentacidjaban osszdtmgta lehetséges
forrasokat és néhany példat is mas szervezgtakégil kiemelte az EU-s palyazati forrasok
masik sulyos buktatéjat: az igazan fontos lobbkevgséghez és a sajat céljainkhoz
szikséges anyagi forrasok rendkivil nehezen iHe¢gk a konkrét projektek
koltségvetésébe. A prezentacidjaban felhivta aefiggt a tagsag és a tagdij fontossagara
szervezeteink életében.

Este részt vehettiink a helyi bringas kdzosség itabnta szervezett bringas felvonulason,
afféle kis Critical Mass-en. Nemcsak, hogy kivaéitiilés, de jo alkalom is volt a helyi
bringas adottsagok gyors megismerésére.

Az esti vacsoranal (sorozés 2.)&uropai Kerékparos Szovetsdgpviseletében Daniel
Mourek (alelndk) tartott informalis tajékoztatét aktualis Ggyeldl. Tobbek kozott emlitette
a kerékparipar segitségével létrehozott alapotyme&l forrasait a kerékparozas tovabbi
népszeiségenek novelésére fogjak felhasznalni, Célzottanaéleheai leghatékonyabb
modon. A vezét eurOpai gyartok mar csatlakoztak is a kezdemémpeze
A lobbitevékenységuk célkeresztiében most gapjarntiipar és kerékparipar EU-s
tamogatasanak aranytalansaga all

Pénteken az egyik munkacsoportban a Modal Sfib® szamaival kezdtik a napot. A helyi
egyetem kutatdja sajnos betegség miatt nem tuljiarting igy nélklle kellett feldolgoznunk a
téma olykor igen szdvevényes elméleti hatterét. kissé Ugy éreztem, hogy ez a téma



onkéntesek szdmara mar nehezen kové&thekabb a dallasu szakemberek jatékszere. A
vendeéglatoink képviséjétsl azonban szamos érdekes informaciot tudhattunk anégaros
kerékparos adatairdl. Méréseik szerint Pragabanutazdsok legalabb 2,4%-a torténik
kerékparon, a helyi résztvé@szerint azonban a 2% tekinthagazan realisnak. A varosban
jelenleg 27 kerékparos forgalomszamlaldvaljtily az adatokat. A hétvégi sport és rekreacios
célu kerékpéarozas is rendkivl népszer
A Multimodality témahoz meghivott @&do a helyi kdzosségi kozlekedési szolgaltatd
képvisebje, Tomas Prousek volt. Atfogo képet mutatott bézdksségi kozlekedés kerékparral
utazék szamara nyujtott szolgaltatasaiflagaban az autdbuszok kivételével és néhany
idészaki korlatozassal Iényegében minden kozosségi k&kedési eszk6zon ingyenesen
lehet kerékpart szdllitani. Liszabon Kkiterjedt kozlekedési leliségeitl a portugal
tarsszervezetunéktivistaja tartott egy prezentaciot. A sok részdsekdzossegi kozlekedési
piacon a kerékpar szallitasa mindenhol ingyenesk adizikai leheiségek szabhatnak hatért.
A bringasok szamara a legnépsibdrek a tengerobolt atsdekompok, olykor csak par
gyalogos utazik a tobb tucat bringas mellett.
Dublinbdl érkezett kerékparos aktivista tarsunk az ottamieségekél tajékoztatott.
részletesen beszélt a kozosségi kerékparkolésveadszer sikergit és eredményil :
nemcsak, hogy javultak a belvaros kozlekedéseitdsbgei, de ennek a rendszernek a
hatdsara valéban nagyon sokan szereztek be sajékpket. A kozbringa rendszerek
.kapudrog” effektusa tehat ténylegikodik. Az ir févarosban magan cég lUzemelteti ezt a
szolgaltatast, csakugy mint az 6riasi sikernek rikeBike Locker rendszert. Ezek zarhatd
fémszekrények a kozlekedési csomoépontokon, aholngazé munkavallalok taroljak a
belvaros mindennapi meghdéditasara hasznalt sajékpgdrjukat. A masik munkacsopott f
témaja a Lobbizas volt. Vitek (Auto*Mat) remekoéatiasban mutatta be a hatékony
érdekkeépviselet eszkozeit, lebeégeit s korlatait. (link)

A délutant egy kozel 17km-es (!) kerékpéros infuddiirdkat bemutatdo tara vart a
résztvevkre. Személyesen megtapasztalhattuk a pragai kin@ékdét nagyszéseégét és
arnyoldalait. Furcsa de ugyanakkor rendkivil jé& V&ini, hogy milyen batran engedik meg,
hogy a kerékparos a villamossinek kozott tekerg¥mn, még kerékparos nyomot is festenek
oda. A varosban és a fejlesztésében érzékethads kozpontlisag (éppen hatalmas autdpélya
épul alagutakkal a véaros kodzepén...), az utcat fedckald és némely varosrészben
tapasztalhato jeletd szintkllonbségek nem igazan teszik Pragat jajenlékerékparozas
mekkajava.

Praganak is megvan a maga bringas szakembere, TOaws aki bar nem a varoshaza
alkalmazottja, évek 6ta dolgozik Praga bringaztégaért, és eredményeket is ér el. Van jo
sok ebretolt felallo, van egy kis varosrész (Karlin), &@n minden egyirdnyd utca megnyilt
elleniranyba a kerékparozas szamara, ahol még ikgzbrendszer is van (hogyikodik-e,

az mas keérdés), és ahol az egész tertlet 30 knrezetd Latni mar savokat és utakat, de
hal6zatokat igazan nem alkotnak, és van egy utl, ahallamos sinen alakitottak ki (mert
nincs mashol hely) a kerékparos nyomot. Este persesora, sor 2.

Szombaton délétt még egy otletbdrze vart rank, ahol adben kézdsen megvaldsithatd
projekt javaslatokat vettik szamba. Szamos pragjektara is talalt esélyt kapva arra, hogy
koz0s tapasztalatainkat gazdagitsa.

A vendéglatd pragai Auto*Mat civil szervezet igaztetkészilten és nagy hozzaértéssel
szervezte meg ezt a talalkozot, ez aton is szerktmeegkdszoni munkajukat kildén kiemelve
a vendéglaténkat, Viteket.






